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トピ ッ ク ス

帆装 船 時代 の 復活
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　帆船の魅力は
， 単に そ の シ ル エ ッ トの 美 し さ だ け

で はな く， 大 自然の 海原の 上を風力 の みを頼 りに 目

的地 へ 向 か っ て 進む健気な雄姿と航海中 の 静け さに

ある と言われて い る．

　船 の 歴 史で は蒸気船（外車船）の 全盛時 代に入 っ た

19世紀後半か らい わや る帆船は衰退の
一
途をた ど り

20世紀末の現在で は世界中で伝統的な船員訓練の た

．

め に 残された練習船が百隻未満とい う状態で あ り，

僅か に中近東海域の ダ ウ船（海の駱駝と呼ばれ る），

中国や香港水域 の ジ ャ ソ ク（戎克），南太平洋海域諸

島の タ イ ヌ イ（マ オ リ語 で は大航海の 意味だが双胴

船に逆三 角帆を つ けた小船）な どが ロ
ー

カ ル に 帆装

船 と して走 っ て い る程度で ある．

　しか しなが ら， 巨大船や高速船が
一応の 限界に達

する現在で は大馬力の デ ィ
ー

ゼ ル 機関や ガ ス タ
ービ

ソ も燃料消費量 をどれだけ効率化 して も絶対値を減

らす こ とは出来ず，また
一

方で は騒音や排気ガ ス に

よ る大気汚染などに対す る環境問題が見直さ れ る傾

向にあ る． 帆船に関心を持 つ 読者の 中に は ご承 知

の 方もお られ る と思わ れ る が，
一

昨年（1987年）春か

ら世界最大の豪華帆走客船 1ウ ィ ン ドス タ…
」号が

デ ビ ュ
ー

し， 翌年同型姉妹船 「ウ ィ ソ ドソ ソ グ」号 ，

「ウ ィ ソ ドス ピ リ ッ ツ 」 号の 2隻 も完成 し，そ れぞ

れ三 ヶ 所の リゾ
ー

ト海域に 向け て就航 して い る．

　運航は米国の 旅客船会社で 船籍は バ ハ マ 登録 で あ

るが ， この 帆船 の 基本デザイ ソ コ ソ セ プ トは フ ィ ン

ラ ソ ドの バ ル チ ラ造船所 （ロ イ ヤ ル プ リ ソ セ ス ・サ

ブ リ ソ オ ブ ザ シ
ーズ な どの 設計 で 有名）に よ る もの

で
， 建造は フ ラ ン ス，ル ア

ー
ブル の ソ シ エ テ ・ヌ

ー

Fig。　l　 rl凡走船 「ウ ィ ソ ドス タ
ー− 1（HYArlvr　MA −

　　　 GAZINE 王988年広告 よ り）

　　　 L ．O ．A ．： 134．4M ，BREADTH ：　15．8M ，
　　　 D  

’
：3．9M 帆面積 ；2，005M？ 補助推

　　　進機関 ； デ ィ
ーゼ ル エ レ ク トリ ッ ク　 3 基 ，

　　　 船級B ．V ．（帆主機従型）

船客 ：モ ノ ク ラ ス 148名 （74室），乗組員 ： 船員22名 ，

　　　 サ
ー一ビ ス 部門59名

船内設備 ； ・公室…… レ ス トラ ン ，デ ィ ス コ テ ィ ッ

　　　ク， プ
ー一

ル ，カ ジ ノ，体育用 ジム ，サ ウ ナ

　　　 ・店舗……美容室，各種売店，バ ー

　　　
・客室……浴室，船舶電話（衛星通信），オ

…

　　　デ ィ オ セ ッ ト，テ レ ビ， ビ デ オ セ ッ ト，マ ル

　　　チ チ ャ ソ ネル
・ラ ジ オ

　　　 ・レ ジ ャ
ー備品

……
ボ
ー

ドセ
ー

リン グ，パ ラ

　　　セ
ーリ ソ グ，ス ノ

ー
ケ リソ グ

，
ス キ ュ ウ バ ダ

　　　イ ビ ソ グ，水 ヒス キ
ー一

，
フ ィ ッ シ ソ グ

＊

　 ジ ャ
パ ソ

・ハ ム ワ
ージ （株 ）

ベ ル 造船所が担当し た。

　運航会社の PR に よ ると

　L 洋上 の フ ロ
ー

テ ィ ソ グホ テ ル よ りも，もっ と ヨ ッ

トに近い感覚を楽 し め る初の ク ル ーズ を提供す る．

2．世界の 代表的な観光 リゾー
ト海域 3 ヶ 所（カ リブ
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海 南東の グ レ ナデ ィ y ，タ ヒ チ， リビ エ ラ）へ 同型

船で 同
一

料金（但 しシ
ーズ ソ に よ り

一
部料企は 差が

ある）で 7日間の クル
…ズ が楽 しめ る．

　 3．船内は コ ン ピ ュ
ーター

を駆使した最新の 技術に

よ っ て 従来 の ク ル
ージ ソ グで は得 られなか っ た帆船

の ロ マ ソ ス と静け さ が もた らせ られ て い る．

　 4．寄港先 の 島々 で は旅行者が島に E陸 した ような ，

あ りぎた りの気分 で な く， あたか も招待客に な っ た

気分 に 浸れるよ うに配慮 されて い る．

　 5．船内の 娯楽設備に つ い て は伝統的 な趣好 （例え

ばビ ソ ゴ ゲ
…

ム や シ ャ ッ フ ル ボ ー ドな ど）は
一
切 取

り払 い
， そ の 代わ りウイ ソ ドサ

ー
フ ィ ソ，水上 ス キ

ー
，

ス ノー
ケ ル な どが出来，或い は航海船橋 まで 入 り込

ん で LH　atセ イ リ ソ グの 印象を体験 した り，船長 に操

舵を さ せ て もら っ た りする こ と が 出来 る．

　 6．夕刻に は カ ジ ュ ア ル エ レ ガ ン ス （
一
寸 上品 に洒

落た外出着）に着換え て レ ス トラ ソ で 食事をす る こ

とが出来，食後は従来の ラ ス ヴ ェ ガ ス レ ビ ュ
ー

の 代

わ りに ビ ア ノ バ ーへ 入 っ て 音楽を聞 ぎなが ら，素晴

らしい 星空を眺め るか ， カ ジ ノ で幸運に挑戦す るか
，

或 い は各自の 船室で そ な え られた ビ デオ テ
…

プ図書

棚か ら好み の 映画が鑑賞出来る．

　 1ウイ ソ ドス タ
ー

」 シ リ
ーズ の ク ル

ー
ジ ソ グ計画

は，前述 の PR 項 目L の 具体的な プ ラ ソ として
， 帆

走航海は主 に深夜か ら翌 日の 午前中に かけて エ ソ ジ

ン の騒音もな く静かな帆走に よ っ て 船客に ロ マ ソ チ ッ

ク な ヨ ッ ト気分を満喫 して もらう仕組み に な っ て 居

り， また朝食と昼食は天候の許す限り，オ
…

プ ソ デ ッ

キ で くつ ろ い だ気分で 食事をする こ とが出来る．

　 さら に項 目4と5に対応する設備と して ，船尾 に は

折 り疊み式 フ ロ ・．一
テ ィ ソ グ マ リーナ （後述）が格納 さ

れ て 店 り， 目的とす る観光海域に 到着 した午後に は

船尾 に セ ッ トされた プ ラ ッ トフ ォ
ー

ム か ら船客は 水

着の ま まで 直接海面に 出られ るばか りで な く， ボ
ー

ドセ イ リソ グや ス キ ュ
…バ ダイ ビ ソ グに必要な遊具

を持 っ て 小型 ラ ソ チ や ゾデ ィ ァ ッ ク（ゴ ム ボ
ー

ト）に

乗 り込 ん で 海面に 出 て行 くこ とが出来 るとい っ た趣

向で ある．

　 こ こ で 話は ノ ル ウ J ．一の ク ル ージ ン グ客船 の こ と

に 触れ るが，御多聞に洩れず北欧 の 海運国 ノ ル ウ ェ
ー

も貨物輸送
・
辺到 で は飯は喰え ぬ とあ っ て 1988年初

め に 「ブ ラ ッ ク ・プ リソ ス 」号 と名づ けた改造客船

を冬 か ら春，夏 と3シ
ーズ ソ に分け て そ れぞ れ異な

る観光 コ
ー

ス に就航させ た．

　運航会社は オ ス ロ の ブ レ ッ ド 。オ ル セ ン ライ ン ズ

一
肝 ζ

フ ローテ ィ ノ グマ り　ナ

Fig． 2　「BLACK 　PRINCE 」号 プ ロ フ ァ イル

　　　　（フ レ ッ ドオ ル セ ソ 社パ ン フ レ ッ トよ り）

社で 船籍は フ ィ リ ピ ソ の マ ニ ラ に 登 録さ れ て い る．

　本船は デ ィ
ー

ゼ ル 機関推進で あ るが，俯瞰図に 示

す ように 上部サ ン デ ッ キ と プ ロ ム ナ
ー

ドデ ッ キ に ヨ ッ

トを想起 させ るSTAYSAIL を小 さな マ ス ］・に掲げ

て 帆船マ ニ ア の船客に ア ピ…
ル す る姿勢が うか がわ

れ て 微笑ましい ．

　本船の ウ ィ ソ ター一
クル

ーズ コ
ー

ス は，大西洋 モ ロ ッ

コ 沖合 の キ ャ ナ リー諸 1島周遊で
，

ラ ス パ ル マ ス を起

一55一
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BLACK 　PRINCE 」号 の サ マ

ー。ク ル ・一一ズ
　　　　航路
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榊 「爨．

鰤勘

一
鑼謡嘛

〜

一嬬　

N 工工
一Eleotronio 　Library 　



The Kansai Society of Naval Architects, Japan (KSNAJ)

NII-Electronic Library Service

The 　Kansai 　Sooiety 　of 　Naval 　Arohiteots 厂　Japan 　（KSNAJ ｝

点と して アガデ ィ
ー

ル
，

フ ソ チ ャ ル ，サ ソ セ バ ス チ ャ

ソ をめ ぐる三 角航路を7日間で クル
ージ ン グする．

　ス プ リン グクル
ーズ は ， 英国 サ ザ ソ ブ トン港を起

点 と して ， リス ボ ソ ，ミ ノ ル カ島， サ ソ トロ ペ （南

仏）エ ル バ 島（北イ タ リア ）を往復する航路 と， 今
一

つ は ，
エ ル バ 島か ら折 り返 さずナ ポ リ，

タ オ ル ミナ

（シ シ リ
ー一島），

コ ル フ （イ オ 」L ア 諸島），デ ュ プ ロ ニ

ク（ユ
ーゴ ス ラ ビ ア），

ベ ニ ス （ア ドリア海）まで遠征

する航路とが あ り，い つ れ も航海 日数は 2週 間で あ

る。

　 さ らに サ マ ーク ル
ーズ は ，

ベ ニ ス を起点 として コ

ト
．一ル （ユ

ー一ゴ）， コ ル フ ，を経由しギ リシ ア 南部の

コ リン ト海峡（幅約30M の 絶壁峡谷）を通過 して ア テ

ネ， そ して エ
ー

ゲ海を渡 っ て イ ズ ミ
ー

ル （トル コ ）に

到着す るま で の コ ース を8目問 で 航海す る．

　何故こ の シ
ーズ ソ 別 の ク ル ージ ソ グ コ

ー一
ス を細か

く紹介す る必要があるか疑問を抱か れる方があろ う

かと思 うの で
一
言 筆者の 意図をつ け加え て おきた い ．

　最近 日本国内で ようや く外航客船の建造が本格化

しつ つ ある が， こ の 傾向に 内航旅客船や 長距離 フ Jl

リ
ー

な どの 業界に おい て も レ ジ ャ
ー指向を煽 るべ く

新造船 に新 しい 航路 へ の 配船計画が急増 し始め ， 旅

行サ
ービ ス 代理店で は旅客獲得の ため に ス マ ー トな

ポ ス ターや パ ソ フ レ ッ トに 派手な キ ャ ッ チ フ レ
ーズ

を競 っ て い る．これらの宣伝に ラ イ ナ ー（定期航路）

と ク ル …ズを混同 して い るもの が数多 くあ り，あた

か もク ル
ージ ソ グの 表現が無ければ時代遅れ で ある

か の 錯覚を起 こす程で あ る．

騨
意

躍

纃

　

　

　

蕣

徳
勢

　そ こ で 国際的に もス ケ
ー

ル の 大 きい そ して海洋 レ

ジ ャ
ー一に つ い て 伝統的に探究熱心な北欧 の 海運会社

の典型的な ク ル ージ ソ グプラ ソ を引用 して クル
ーズ

客船の本当の楽 しみ方に つ い て 読者諸兄に新しい 夢

と関心 を持っ て 頂 きた い と の願 い か らあえて 詳 しい

Fig． 4　「BLACK 　PRJNCE 」号が停泊時に船尾扉

　　　　を開き，フ n 一
テ ィ ソ グマ リーナ を展開し

　　 　　 たと こ ろ

（ス タ
ー

ン ドア ）

Fig． 5　 ［
．
フ ロ ーテ ィ ソ グ・マ リ

ー
ナ」平面図

灘蹴 i　 纛 飆 蕪
属

l　　 tt　 蹴
・　　

『

欝
凾

撫鵡
蠶

Fig． 6　 「BLACK 　PRINCE 」号の エ ン ターテ イ ソ メ ソ ト
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コ
ー

ス まで ご紹介 した．

　 次に 本船の ブ 卩 一
チ ャ

ーt−
（パ ソ フ レ ッ ト）に掲載 さ

れた 「フ ロ
ー

テ ィ ソ グ マ リ
ー

ナ 」 の 写真と図解が

非常に わか り易い の で 図 を見なが ら解説 を読ん で 頂

きた い．

　 平面図に示 されて い るマ リ
ー

ナ の船尾展開状態を

見る と左舷側の扉が開かれ，4隻 の 小型デ ィ ソ ギ
ー

ヨ ッ トと1隻の大型 モ ーター．一ボ ー
ト（ウ ォ

ータース キ
ー．t

用）が ラ ン デ ィ ッ グユ ニ
ッ ト（折 り疊み式浮桟橋）に

沿 っ て 浮か ぺ られ る よ うに な っ て い る。

　船尾中心 線一ヒに は ，
ス テ ン レ ス ス チ ー一

ル 製の 金網

で底部を覆 っ たブ ー
ル ユ ニ ッ トが ラ ン デ で ソ グ ユ ニ

ッ

トで と り囲まれ，海一Eが多少荒れ て い て も安全に海

水浴が出来 る上 に 鱶や 鮫に襲われ る危険も防 く
・’
こ と

が 出来 る．そ して ラ ソ デ ィ ン グユ ニ
ッ トの 両側に ス

ノ…ケ ル や ス キ ュ
ー．一バ ダイ ビ ン グに 出か け る専用 ゴ

ム ボ ー
ト（ZODIAC ）が 4隻着岸出来る よ うに配置 さ

れ て お り，出港する時に は全 て これ らの装備が取 り

外 されて 船尾 の マ リ…ナ収納庫 に 格納 され る．

　余談に な る が ，
こ の フ ロ

ー
テ ィ ン グマ リ

ーナ の 設

備は ノ ル ウ ェ
ー
海運各社 で 大好評とな り，／988年末

に完成予定 の マ デ リソ 社発注の 9，500総 トン の 豪華

船に も採用が決定 した．（姥造は西独の ゼ ーベ ッ ク

ベ ル フ ト造船所）そればか りで な く本文の 初め に紹

介 した米国の帆走豪華船 「ウ ィ ン ドス タ
ー 1号 シ リ

ー

ズ の 3隻に も こ の ア イ デ ア の 一部が採用 され て お り，

今後 の クル ー一ジ ソ グ客船 の レ ジ ャ
ー

設備の 目玉 とな

る で あろ うと思われ る．

　さて 話を本題に戻 して ，近年海運造船界 に 注 目さ

れた 職 装貨物船の近代化」に つ い て 2〜3の興味 あ

る話題を振 りか え っ て 眺め て．見よ う．

　第2次世界大戦後，い ち早 く帆装 の 近代化 に先鞭

く

馬
、 ．．

遡

馬
£こ
iL
−1・lil同

トLIL
毳ゴ

長亙逐

ー
虫
1

毘
　　　　　　　　　　　 血

　　　　　　　　　　　1畑
F ÷ 景 崖．＝

＿ L 一 トー
＝一≡i姦

鈩

徹鞠

　

よ

鬱邏

をつ けたのは西 ドイ ツ の ウ ィ ル ヘ ル ム ・プ ロ ール ス

の設計 に よ る 「ダイ ナ シ ッ プ 1（DYNA 　SHIP ）と

呼ばれ る無動力船で ，彼は 1960年代 に こ の 計画をハ

ソ ブル グ大学 の 研究所に持ち込ん で 数種類の 帆を人

力で な く機械力に よ っ て 展帆 と縮帆が操作出来 る方

式を 匚夫 し，さ らに マ ス トや ヤ
ー

ド（帆桁）の 風向角

を遠隔操作 に よ っ て 自由自在に旋回 させ る こ とが出

来る研究を勧め，縮尺模型で 空気力学的実験 をつ み

重ね て 1973年17，000D ．W ．T ．型 ノミル クキ ャ リヤ ー
の

帆走船試設計を発表 した，

　 こ の 船は図に示す通 り，

一
見何の 変哲 もな い 平 甲

板型船 に 6本マ ス トを取 り付けた帆船 に見え るが，

よ く観察す ると，各帆柱に は Eか ら
一
ドへ 五 枚 の 横帆

（SQUARE 　SAIL）を展開ある い は縮帆 の操作 を行

うため の 曳き綱や ，各マ ス トの 風圧 に よ る撓み を支

え る鋼索類 が装着 され て い な い ．

　そ の 理 由は，各帆桁（ヤー
ド）毎に帆布を巻取 るた

め の 油壮…回転軸が あ り，又各 マ ス トの 基部に 風向に

合わぜ て マ ス トをヤ ー
ドと共 に旋回 させ る歯車機講

を備え て い るため，6本の 帆の 操作を1人 の オ ペ レー

シ ョ ン で ブ リ ッ ジ か ら ：1 ソ トロ ール 出来 る仕組み に

な っ て い る か らで あ る．

　こ の構想 に よ っ て 今ま で の操帆作業員が何十名 と

い う労力が必 要と された の もが ，

一
挙に省略省人化

して しま っ たばか りで な く， 風力風向などの デ
ー

タ
ー

は全て 自動計測 装置で 検知 し，
こ れ に対応する 各帆

の展開ある い は縮帆，ヤ
ー

ドの旋回角につ い て 予め

プ ロ グラ ム された最適条件を コ ソ ピ ュ
ー

ター
で 瞬時

に読み取る こ とが出来 るよ うに な っ て い る．

丁度こρ
ニ

ユ
…

ス が欧米 の 海運業界諦 ・ ら
一般新

聞雑誌な どに 珍 しい ア イ デ ア と して 報道 され初めた

Fig． 7 　ダ イナ シ ッ プ （講談社ブ ル ーバ ツ ク ス

　　　　 「船 0）科学」 よ り）

  フ才ク Aル・デ メ皇｛船 薗 垠
田
蜘

  ブープ ・デ 7 午 1船 颶 窪 甲 板 ，

G プ
1
丿ンジ ‘脳簡｝

  ハ7 チ 1勉 口，

 
・一羇マスト

匸4
’＝＃ 7 ス ト

¢ 喜 畚マ ス ト

  鬮 番 マスト

  五sマスト

  穴 醤 7 ス ト

o一書 マヌト
・コ＿A

ZF 殍 7 スト ・ローワ ー・ト7 スル
0一嵜 マスト ，ア ッ’C−・トブ ス 卿レ

”t一醤 マ ス ト　 ト ゲンスル
．
β
一＃ 7 ヌト・ロイ ヤ ル ヌ ル．L｝＝蜑マストの ロ ーワー、マスト

uT＝ttマストの ト！ブ ・マスト

曾 二 番 マス トのトゲルン・？スト

  可i殳 の 警露鷺にな ら な  1よ う にLヤー
ド を折

‘
炉た た ん だ ttza

＠ 旧 帆 し た 伏 嘘

  濃 帆 し た 歌 磐

鵬 アンカー　f謡 ）

樽 ウ イ ン ドラ ス　1朔鐵冊 1

Fig． 8　 ジ ェ ッ ト ウ ィ ン ド号の 概念図 （早川書房

　　　　 R竜子帆船 ジ ェ ッ トウ ィ ン ド」，ハ ヤ カ ワ 文
　　　　庫NV ．303よ り）
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風 南ア フ リカ連邦出身の海洋小説家の ジ ェ フ リー・

ジ ュ ン キ ソ ズ が 「ダ イ ナ シ ッ プ．．1に興味を持 っ て プ

m 一ル ス 氏を訪ね ， 同氏か らの 取材に ヒ ソ トを得た

SF 小説 「電子帆船ジ ェ ッ ト ウ イ ソ ド 1（原書名 ；A

RAVEL 　OF 　WATERS ： 「擾 乱の 海」）を発表 ， わ

が国で は早丿［i書房が日本語版翻訳権を取 っ て 1982年

に ハ ヤ カ ワ 文庫NV シ リーズで 出版 したが，ジ 」 ， ン

キ ソ ズ が原書を著作 した 198ユ年か ら1年も経過 しな

い 間に ア ル ゼ ソ チ ン と英国の間で フ ォ
ー

クラ ン ド戦

争が起 こ り， 偶然彼の作品が この戦争を予言 した よ

うな結果に な っ たため，欧米 の SF フ ァ ソ達の 間 で

は 大変な騒ぎ と な り
，

ジ ェ ソ キ ソ ズ の名は
．一
躍有名

にな っ た とい うエ ピ ソ
ー

ドが重な っ たの で読者諸兄

の 中に は ご存知 の 方も多い こ とと思 う．

　 一 方日本国内で は 19873年秋に 第一次石 油危機 と

言われるオ イ ル シ ョ ッ クの大ぎな経済的混乱の最中

で あ っ たが， こ の 時を ぎ っ か け に あ らゆ る石油消費

産業をは じめ陸海空の 三 大輸送業界に お い て
一一・斉に

石油 エ ネル ギ
ー

の 節約と代替 エ ネ ル ギ
ー

の 利用研究

が注 目を浴びて い た時代で あっ た た め に，当然 の こ

とな が ら ， 船舶の燃料消費節減が強調 され ， 日本舶

幽皇垂 懸
趨 ，三 窒毫二搬謬 望ζ遜ζ三で1』坐 ∫

　 　 　 　
一
　　
一一．一

　
一．唱』 −r

十
・一

蓬蘿慧讐認「針．→織
Fig． 9　 「新愛徳丸」

一
般配置図 （日本舶用機器

　　　　　開発協会資料 よ り）

用機器開発協会（浜田理事長）にお い て 自然 の 風力 エ

ネル ギ
ー

の利用研究の
一

環と して帆走に よ る燃料節

約に つ い て の 同 陽会か ら日本鋼管  が委託を引ぎ受

けて 洋 L試験船 「だ い お う一1に帆装 を設置 して ，帆

の 形状や構造操帆装置の 自動化，などに実用化 へ の

研究が進め られた 。

　当時の 内航船主の 中で 新技術の 採用 に 最も積極的

な楙式会社愛徳の藤原義則社長が同協会の 「コ ソ ピ ュ
ー

ター操作に よ る帆装貨物船」実現 に 率先 して 賛同さ

れ，
1980年 に わが国最初の 省エ ネル ギー一

帆装 タ ソ カー一

「新愛徳丸」 （D ．W ．1，600 トソ ）が建造された．

展 靴 状 態

縮 帆 状 態

一曳 一
マ 　 ス 　 ト

戦ギ
＼

モ ータ
ー

に よる マ ス ト旋 回装 置

Fig．10　 「新愛徳丸一i の 展縮帆 の メ カ ニ ズ ム

　　　　　（天然社「船舶」昭和59年9月号 よ り）

　帆の材質は鋼板枠に キ ャ ソ バ ス を張 っ た もの で ，

ユ基分の帆の面積が約］10M2 で ある．　 帆の形状は図

に 示す ように矩形の 翼形状に な っ て い るが ，
こ れは

翼理論に もとつ い て 帆の揚力が最大限 に活用 され る

よ う風洞実験の データ…か ら採用された もの で ある．

そ して 帆装を行わない 時は帆の中央で 二 つ 折 りに疊

め る よ うに マ ス トの下部に湘圧 モ ーター
が装備され

て お り， また展帆 して い る時の 風 向に対応す る帆 の

角度は マ ス トの旋回に従 っ て 左右各100度まで水平

に 回転出来 る仕組み に な っ て い る．

　昭和58年9月に 日本舶用機器 開発協会が，　 「新愛

徳丸」 の 帆装効果に つ い て発表 した資料に よ ると ，

本船 と同型の 在来船 （帆装な しで 主機馬力は本船 よ

りも200馬力大 ぎい 1，800馬力装備）との 二 隻を同時

に ス ター トさせ て ，九州と新潟問の航路を走 らせ て

見 た と こ ろ ， 新愛徳丸 の 速力は帆走併用で 11．1ノ ッ

トか ら11．7ノ ッ トとな り，在来船は主機馬力が大き

い に も拘わらず10．5ノ ッ トし か ttl　fsか っ た．

　そ の ため最終的に は新愛徳丸 の方が8時間も早く

目的地に着 き，そ の ．ヒ燃料 も在来船よ り33 パ ー
セ ソ

トも少 な くて すむ とい う好成績をおさめた，

　 こ の よ うに大差の つ い た原因は，新愛徳丸が帆装

し た こ と に よ っ て 船首部 が 左右 に揺れ る ヨ ー
イ ソ グ

や縦揺れ の ピ ッ チ ソ グが減少 した こ とに あると報告

され て い る こ とは誠 に 興味ある現象で あ る．

　 こ の よ うに して 本船の 実績が評価 された の で
， 国

内船主 の 間で は帆装船に 対する認識が高ま り，1982

年か ら1988年に か け て 6年間に，新愛徳丸 と 同仕様

の コ ソ ピ ： “．一ター自動操帆式帆装貨物船 （機主帆縱

型）が 16隻（内2隻は大型外航船）も就航 して お り，そ

れぞれ所期 の 省エ ネル ギ
ー
省人化の 目的を達成 して

良好な運航成績を上げて い る．
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　 こ の よ うに帆装船は，主機 の 所要馬力を ドげて 燃

料消費量 を少 な くす る こ と で 石油 エ ネル ギ
ー
資源の

節約に有効 で ある ば か りで な く，
エ ソ ジ ン の排気ガ

ス 量 も減 らす こ と に な っ て ，NOx な ど の 大 気汚染

の 度合も少な くな るた め，経済性 と環境問題抑制 の

両面か ら海外 の 船主 達に も広 くPR して ， 21世紀 に

向けて国際的に も充分期待され る時代が来 るもの と

考え られる．

　 帆走船の 話題 と し て
， 船舶関係 の 方 々 ば か りで な

くむ し ろ
一．般 人に興味の あ る最近の トピ ッ ク ス は レ

ジ ャ
ー
用 ヨ ッ トと モ

ー
ター一ボ ー

トで あろ う、

　 先づ ヨ ッ トの 世 界で は，近年わが国で も余暇を楽

しむ時代に入 っ て ，小は ス ナイプ
， デ ィ ソ ギー，ク

ラ ス か ら大 は オ リソ ピ ッ ク，Jク ラ ス ，大型 クル
ー

ジ ソ グ ヨ ッ トに 至 る数十種類の ボ
ー

トに乗 っ て 広大

な海の 自然に ロ マ ソ とス リル を求め る風潮が拡が り

つ つ ある こ とは
．
誠に喜ば しい ．

　 しか しなが ら，
一一一

冂 に マ リ ソ ス ポ ー
ツ とい われる

が， レ
ー

シ ン グ用 U ッ トとな ると少 し事庸が 複雑に

な っ て ご存知の方 も多い と思われ るが ， 昨年 ソ ウ ル

オ リ ソ ピ ッ ク の 直前に開催された 世界最大の ヨ ッ ト

レ
ー

ス 「ア メ リカ ズ ・カ ッ プ」（第27回）の よ うに
．．・

国 の代表艇に数億円か ら ト数億円とい う莫大な費用

をかけ て 3年近 くの 間 ク ル ー
メ ン バ …10数名か ら20

名余 りの 訓練を積み重ね ，船体の 設計か ら帆走 設備

に近代稗 学技術の粋 を こ らして 水槽実験まで確 か め

る程 に 加熱 して来 る と，マ ス コ ミ関係者は結構記事

が殖え，宣伝広告 も多く取れ る の で 歓迎する か も知

れ ない が， こ れ は
一

般の マ リ ン レ
ー

ス で はな くて
一

種の プ ロ フ ェ ッ シ ョ ナ ル イ ベ ソ トの 様相を呈 して 来

て い る．

　 「ア メ リカ ズ ・カ ッ プ」の歴 史は 140年近 くに な

り， オ リソ ピ ッ ク と同様に厳正な る国際評議委員と

審判団 に よ っ て 過去数回に 亘 っ て競争艇 の船形 ， 要

目， 帆装形状な どを
一

定 の 算式 で 審査す る国際 レ
ー

テ ィ ソ グ基準で チ ェ ッ ク し，挑戦艇 と防衛艇の 基本

性 能に公正 同列で ある よ うに専門家達の 問で ル
ー

ル

改正 が加 え られ て 来た こ と は よ く知 られ て い るが，

又
一

方海の男達の 興味は，あ らゆ る航海の経験を活

用 して 船 の 形を考え， レース 海面に お け る風向 ， 風

速 ， 波浪を予測 して そ の 晦域 に最適の 船を設計 し な

が らなお か つ 国際 レ
ー

テ ィ ソ グ基準に パ ス す ると い

う頭 脳的前峭戦に異常な まで に興奮す る魅力が あ っ

た こ とも事実で ある．

　紙面の 関係で数あ るエ ピ ソ
ー

ドを詳 しく ご紹介出

来な い の は残念で あるが，最 も劇的な レ
ー

ス で観衆

を沸か せ た の は第25回 （1983年）米国ニ
ュ
ー

ポ
ー

ト沖
に お け る豪州 の 挑戦艇 1オ …

ス トラ リア II号」 に よ

る勝利で あ る．

　　1851年に英 国ワ イ ト島
…

周 の 国際 レ
ー

ス で 最初

に 米国か ら出場 し た 「ア メ リカ号 1が14隻の 欧州各

国の ヨ ッ トを相手に大勝 して 英王室 ヨ ッ トク ラ ブ団

体か ら寄贈された銀製 トロ フ ィ
ー

をニ ュ
ーヨ ー

ク ヨ ッ

トクラブ に持 ち帰 っ て 以来 132年間 に 23回に及ぶ 世

界各国か らの 挑戦 に 米国は
一

度 も敗れ る こ とな く，
こ の カ ッ プを守 りつ づ けた こ とか ら，　「ア メ リカ ズ a

カ ッ プ」 と呼ばれて い るが，こ の 「オ ー
ス トラ リア

II号 」に よ る勝利に よ っ て 132年ぶ りに 初め て カ ッ

プが ニ
コ
ーヨ ーク か らオ

ー．t
ス トラ リア の パ ー

ス ヨ ッ

トク ラ ブ に持ち去られる こ と に な っ た．

　 v［［

一

AUSTRALIA 髄

（オ ース トラ 1丿ア ）

　 　 　 　
　　

　

〉 憂
袤 騨

…

、

「残 よ∫
／

　 　 　 　 ウイン グキール

三 募 く
刪

「汗
・・爵

　 　 　 　 　 　 　 　 ＼ L ＿＿tJ

繊 嬲

　　　　　　　『7
　　　　　　　　 ti）

Fig．　 l　t 第25回 ア メ リカ ズ ・カ ッ プ の 決勝に 出場 し

　　　　た オー
ス トラ リァ艇（挑戦艇）とア メ リカ艇

　　　　（防衛艇）（「タイ ム 」誌1983年 8 月22日号掲
　　　　載記 事よ り）

　 こ の 勝利をもた らした最大の功績は豪州艇の 設計

者 レ ク セ ソ 氏が苦心 して 作 り．Lげた秘密の キー
ル と

も呼ばれ る ウ ィ ソ グ キ ール （セ ソ タ ー
キ…ル 底部 に

水平に取り付け られた ひ れ）に あ っ た と世界中の ヨ ッ

トマ ニ ア に 知 れ わ た っ た こ と が 当時 の 新聞雑誌に書

かれ て い る．そ して こ の 水平キ
ー

ル 翼が レ
ーテ ィ ン

グル
ー

ル に違反 して い るの で はな い か とい う議論 が

国際審判委員会に まで持ち こ まれ て数 ヶ 月に 及ぶ裁

定騒 ぎに な っ たけれ ども結局委員会 として は違反 し

て な い と の結論を下 した ，
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　船の推進抵抗や旋回理論 に関心を持 っ て お られる

賢明な読者諸兄が タ イ ム 誌 に掲載 された両艇 の 水線

下 の 形状 （Fig．11）を一一
見 されれば，容 易 に納得 され

る こ とと思われるが
，

ウ ィ ソ グキ ール よ りも水中部

分 の艇体形状 の 比較を して．見るな らば豪州艇の 方 が

水線間長が短 く，セ ソ ターキール の プ ロ フ ァ イ ル で

の 面積は小 さ くて ，船首側端は バ ル バ ス 状に仕上 げ

て あり， 浸水面積と して は大差がな い けれども帆走

中の 直進お よ び標識ブ イ の周 りを旋回する 目的に対

して は米国艇 に くらべ て かな り優れた性能を発揮す

るで あろ うとい うこ とがお判 り頂ける こ とと思われ

る．

　設計者 レ クセ ソ 氏 は元造船技師 で 水槽試験 の 専門

家で あ り，過去3回の豪州艇の形状か ら数十回 の モ

デル 水槽テ ス トを検討 し コ ソ ピ ュ
ー

タ
ー

を使 っ て 船

型の解析を行 っ た と伝え られ て い る．

　 Fig．12 に示 した 広告は，1988年の ア メ リカ ズ 。

カ ッ プ （第27回）開催時 （9 月）の米国誌 「セ
ー

リ

ソ グ ・
ワ
ー一

ル ド 1に掲載され た大型 ヨ ッ トの 帆装設

計サ ービ ス の
一例 で

，
これ だ けを見て も帆装船時代

の 近代化 された復活が身近 に うか がえる。　 （終）

Fig．12 帆 の デザイ ソ e シ ミ ュ レ
ー

シ ョ ソ を空気力
　　　　学解析で技術 サ

ービ ス す る広告が ヨ ッ トの

　　　　雑誌に掲載 された例
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